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O czym Panstwu opowiem?

» Europejskie Mechanizmy finansowania dedykowane dla
0sob starszych — AAL

* Projekt CARA I 11l - cele, wyniki badan, innowacyjne
narzedzia wspierajgce, WnioskKi

* Fitness to drive - sprawnosc do prowadzenia pojazdow w

swietle nowelizacji EU Driving Licence Directive
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AAL

PROGRAMME

* Przewiduje sie, ze do 2070 r. ponad potowa populacji UE bedzie
miata ponad 65 lat.

« Starzejagca sie populacja to wiele wyzwan zwigzanych z jakoscig zycia
0osob starszych i ich opiekunow, a takze wptywa na rynek pracy.

« AAL jest programem finansowania, ktorego celem jest stworzenie
lepszej jakosci zycia dla osob starszych oraz wzmocnienie
mozliwosci technologicznych i innowacji w zakresie zdrowego
starzenia sie.

« AAL finansuje projekty, ktorych celem jest tworzenie gotowych do
wprowadzenia na rynek produktow | ustug dla osob starszych. Kazdy
projekt sktada sie z MSP, instytucji badawczych i organizagji dla
seniorow. Od 2008 roku sfinansowano ponad 220 projektow.

« AAL jest wspotfinansowany przez Komisje Europejska (poprzez
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DROGOWEGO

700 mln euro. Konferencja pod patronatem Sejmowej Komisji Infrastruktury
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http://www.aal-europe.eu/about/

CARAIII

» Projekt realizowany w Austrii, Belgii i Holandii przez
konsorcjum: naukowo-badawcze, MSP oraz

organizacje pozarzadowe dla seniorow
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http://www.aal-europe.eu/projects/cara/

CARA| - cele i rezultaty

Pierwszy projekt CARA (grudzien 2018 - maj 2018) koncentrowat sie na badaniach majacych na celu
okreslenie potrzeb starszych kierowcow. Celem byto takze zapewnienie interesariuszom wymierne)
podstawy do identyfikacji bezpiecznych | niebezpiecznych zachowan, ktore mozna wykorzystac dla
roznych grup docelowych. Na tej podstawie powstaty trzy pomysty na produkty, ktore majg na celu

wsparcie starszego kierowcy w bezpiecznej | wygodnej jezdzie samochodem. Badalismy:
» Jak spersonalizowane zaawansowane systemy wspomagania kierowcy (ADAS) mogg umozliwic seniorom

utrzymanie mobilnosci przez dtuzszy czas w bezpieczniejszych warunkach?

» Kim sg kierowcy seniorzy? Jaka jest wiedza nt. ograniczen zwigzanych z wiekiem w relacji do prowadzenia
pojazdow?

» Czy kierowcy seniorzy sg zainteresowani korzystaniem ze spersonalizowanych ADAS w celu szkolenia |
monitorowania ich zachowania?

« Koncepcje interfejsu uzytkownika, ktore bedg odpowiadaty potrzebom starzejgcych sie uzytkownikow

samochodow.

* Dane do wprowadzenia systemu informacji zwrotnejclakieromey Hmonitorowania-inozliniaiacedo
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Prowadzenie samochodu jest bardzo wazne dla senioréw, wiemy jak wiele dla nich znaczy!
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CARA| - badania

SENIOROW

50

INTERESARIUSZY

Na podstawie doktadnych badan w trzech krajach: Austrii, Belgii, Holandii, wygenerowalisSmy
3 koncepcje produktdéw majgcych na calu wsparcie bezpiecznej i komfortowej jazdy starszych
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CARA - koncepcje rozwigzan

CARA

Selftest

CARA SelfTest CARA MyCoach
Narzedzie online, ktore pomaga ocenic: Monitorowanie |1 obiektywna ocena
« Zachowania dot. mobilnosci zachowania podczas jazdy: m.in. predkosc,
« Kontekst spoteczny I nawyki utrzymanie pasa. .
« Codzienng aktywnosc Spersonalizowane informacja zwrotna
« Umigjetnosci psychomotoryczne | wskazowki, jak poprawic styl jazdy.

~50% .-

0%....

CARA MyRoad

Zaawansowana osobista nawigacja:
bierze pod uwage warunki drogowe

dostosowuje sie do indywidualnych

preferencji kierowcow

» tworzy trasy w oparciu o osobiste
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CARA Il - cele I rezultaty
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Opracowanie innowacyjnych | Stworzenie sieci roznych Przygotowanie do

skutecznych produktow wspierajgcych uzytkownikow koncowych: wprowadzenia na rynek.

osoby starsze w bezpiecznej jezdzie przez pierwszego stopnia (seniorzy), Produkty CARA Il dziatajg w

dtuzszy czas. drugiego stopnia (krewni | prawdziwym ruchu drogowym
opiekunowie) i trzeciego stopnia (TRL 8).

Selftest
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[ vepioymen: PROJEKT ZOSTAL PRZEDEUZONY ze wzgledi
bt | na COVID i brak mozliwosci przeprowadzeniaO
testow z uzytkownikami koncowymi ®)

Pilot test
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CARA Il - rezultaty

CARA SelfTest

SelfTest zapewnia seniorom wglad
w ich umiejetnosci i funkcje poznawcze
Zwigzane z prowadzeniem pojazdu, .

pamiec, uwaga, przewidywanie, refleks.

CARA MyRoad

MyRoad wie, gdzie znajdujg sie
trudne sytuacje drogowe |
prowadzi seniorow do celu w
najwygodniejszy sposob,
uwzgledniajac ich osobiste
preferencje, np. omijanie drog

ekspresowych, itp.
https://www.cuardian-angel.eu
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CARA MyCoach

MyCoach analizuje zachowanie
Kierowcy podczas jazdy |
zapewnia mu obiektywny
wglad

| iInformacje zwrotna.
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https://www.cuardian-angel.eu/

Medical Fitness to Drive -
Dyrektywa UE w sprawie praw jazdy

S — prowadzenie pojazdu: 15 panstw - TAK, 9 panstw — NIE

viS d0S0

Medical conditions affecting
fitness to drive as listed in Annex

« Aneks Ill okresla minimalne standardy il of the EU Driving Licence %

. Nle narzuca wstepnych anl Okresowych badah ................................................. 2]
* Poor eyesight

« Badania wymagane tylko w okreslonych przypadkach * Locomotor disability E

* Cardiovascular diseases

» Okreslenie chorob potencjalnie wptywajgcych na * Diabetes

* Neurological diseases and
obstructive sleep apnoea syndrom

TO DRIVE PROCEDURES * Epilepsy
« Testowanie 0sob posiadajgcych prawo jazdy w UE: ze : '“l"“:"l‘“”""’"
Harn et * Alcohol issues
" | * Drugs and medicinal produc
EITIS|C wzgledu na wiek (13), regularne testy bez wzgledu na wiek T

European Transport Safety Council

(10), brak regularnych testow (6)

¢ Kidney disorders

Applicants suffering from one of

+ Rzetelne narzedzia baddwire SEBHoRSY Wieealp BRI - e condtns can oy be grtes

 Rola lekarzy pierwszego kontaktu

approval from a medical professional
and may be subject to regular medical
check-ups. According to the EU Directive,
people suffering from alcohol and drug

* Uzaleznienia od alkoholu i innych substancji S e

be allowed to drive

» Wytyczne dla 0sob oceniajgcych sprawnosc do

prowadzenia pojazdu

https://etsc.eu/27-april-2021-online-event-are-medical-fitness-to-drive-procedures-fit-for-purpose/

NAXNODOOJUd NHONA X\ OMNLSNAZOdldZ3d


https://etsc.eu/27-april-2021-online-event-are-medical-fitness-to-drive-procedures-fit-for-purpose/

Nowelizacja Dyrektywy UE w sprawie praw jazdy
-  — e el  jeee—— ] j—

April-May 2021 July 2021 Q3-Q4 2021 Q4 2021 or Q1 2022 Q1-Q2 2022 Nov. 2022

Consultation on Publication of Stakeholders’ Public consultation Stakeholders’ Adoption of

Inception Impact the ex-post consultation (12 weeks) consultation the legislative

Assessment evaluation of the proposal
(4 weeks) 3rd Directive
PRIORYTETY NOWELIZACJI:
1. Nadmierna liczba wypadkow drogowych z 2. Obecne bariery przy uzyskaniu, odnowieniu lub
ofiarami smiertelnymi i powaznymi obrazeniami wymianie prawa jazdy

* Stan zdrowia 3. Brak uznawania cyfrowych lub wirtualnych praw
* Umiejetnosci i wiedza jazdy

e Niehe7nier7ne 7achnwani

4. Mozliwe niewystarczajgce wykorzystanie nowych
B.
Contribute to
sustainable

A.
Improve road
safety

Facilitate free technologii I koncepcji mobilnosci na rzecz

mobility movement

1

efektywnosci srodowiskowej

1

1. Ensure 2. Reduce
Medical dangerous

1

5. Enable
digital

4

31
Strengthen
skills
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https://etsc.eu/wp-content/uploads/European-Commission-Claire-Depre.pdf

fithness behaviour licences
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barriers
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https://etsc.eu/wp-content/uploads/European-Commission-Claire-Depre.pdf

Badania nad wptywem stanu zdrowia na BRD -
Finlandia

Stan zdrowia jako bezposredni czynnik ryzyka (2014-18)

141 (16% wszystkich smiertelnych wypadkow drogowych z udziatem pojazdow mechanicznych) byto
spowodowanych atakiem choroby kierowcy

- W wypadkach uczestniczyto 179 osob, z ktorych 169 zgineto, a 10 doznato lekkich obrazen.

- W 124 (88%) wypadkach winnym kierowcg byt mezczyzna w srednim wieku 66 lat.

- Napad choroby zwykle prowadzit do wypadku z udziatem iedneao poiazdu. naiczesciei 7ziezdzaiaceao

Dri 7 [ v ident ] Cardiovascular Mental Reduced Cerebrovascular Epileps Diabetes Substance
rnver disease |# ot acciaents] ;.. o disorders  mobility diseases PUEPSY  mellitus depency

z drogi (n=106, 75%).

= = L Cardiovascular disease 119 I 18 10 6 28 15
Stan zdrowia jako drugorzedny czynnik R 7 i . : 2 3 2
ryzyka (2014-18) Reduced mobility 18 0 18 2 0 4 1
Cerebrovascular diseases 10 0 2 12 1 1 2
352 wypadki (33% wszystkich smiertelnhych —— 6 > 0 1 g 1 3
‘ : ' s Diabetes mellitus 28 3 4 L 1 29 8
wypadkow drogowych z udziatem pojazdow _ 2 : 2 : - 19

Substance depency

mechanicznych) zwigzane byty ze

Tabela 1: Najczestsze schorzenia kierowcy winnego w wypadkach, ktore

schorzeniami _JakO Zagrozeniami dotyczyly schorzenia jako bezpoSredniego czynnika ryzyka (141 wypadkéw)

drugorzednymi

https://etsc.eu/wp-content/uploads/OTI-Tapio-Koisaari.pdf
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https://etsc.eu/wp-content/uploads/OTI-Tapio-Koisaari.pdf

Kontakt

Barbara Krol

telefon

+48 507 101 078

Email Address

Barbara@fas2.be
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Dziekuje za uwage




